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Usudrios temem que obras de
revitaliza¢gao da zona portudria do Rio
afetem a operagao de cargas

Danilo Oliveira
zona portudria do Rio de Ja-
neiro passa por obras de revi-
talizagdo que prometem mo-
ernizar uma das dreas mais
abandonadas da cidade. Mas além dos
transtornos aos motoristas ja verifica-
dos nos ultimos meses, os usudrios do
porto temem que as mudancas no trafe-
go de veiculos prejudiquem a operacao
portudria. Mesmo a prefeitura tendo
descartado o fechamento do portdo 24,
operadores e usudrios reiteram que nao
abrem mao do principal acesso ao por-
to. Isso porque a alternativa de entrada,
o bairro do Caju, é mais distante e caren-
te de infraestrutura.

O Sindicato dos Operadores Portua-
rios do Rio de Janeiro (Sindoper;j) alega
que a prefeitura ndo fez avaliacdo do im-
pacto vidrio no caso de fechar os portdes
e transferir o tréfego de caminhdes para
o Caju. “O prefeito declarou que cons-
truiu uma via alternativa e que a pre-
feitura havia feito obras no viaduto de
Benfica (bairro vizinho). Infelizmente, a
obra do viaduto ndo contempla a mano-
bra de caminhdes-cegonha com bitrens
— foi uma obra basicamente de ma-
quiagem”, critica Roberto Bongiovanni,
presidente do Sindoperj. Ele acrescen-
ta que o transito no Caju ja piorou por
conta das alteracdes dos ultimos meses
e enfatiza que o bairro precisa de uma
intervencao maior.

Ele cita uma pesquisa do Instituto Pe-
reira Passos, identificando a satisfacdo
dos moradores dos bairros da zona por-
tudria com a proje¢do de melhorias com
a revitalizacdo da regido. Ja os morado-
res do Caju reclamam, principalmente,
do transito, barulhos e poeira no bairro.
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“Com esse fechamento, canalizando
toda movimentacdo do porto para re-
gido do Caju, sem que a prefeitura fizes-
se nenhum investimento na regido, os
problemas se agravariam imensamen-
te”, alerta Bongiovanni.

Odiretor daIRO-LOG e criador de um
site de Usudrios do Porto do Rio de Ja-
neiro (UPR]J), André de Seixas, lamenta
que o Caju tenha ficado de fora do pro-
jeto de revitalizacdo da zona portudria.
“Tal ato do prefeito Eduardo Paes contri-
buird ainda mais para graves problemas
de acessos ao porto do Rio de Janeiro e
acelerard ainda mais o processo de de-
gradacdo do abandonado bairro do Caju
que, embora seja o bairro mais portua-
rio do Rio de Janeiro, ficou de fora dos

Prefeitura descartou fechar
portdo 24, vital para as
operagoes do porto
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projetos da prefeitura para revitalizacdo
portudria’, afirma. Ele calcula que o por-
tdo 24 tenha, pelo menos, trés vezes o
tamanho do portdo de acesso no Caju.

Para a passagem de caminhdes, é
necessdario adaptar as ruas do Caju. A
maior dificuldade para os motoristas
é conseguir manobrar em curva nas
ruas estreitas do bairro. Os problemas
logisticos podem ser um complicador
para o transporte de materiais e equi-
pamentos para industria offshore.

Na visao do Sindoperj, o portdo 24 é
imprescindivel para o fluxo de veiculos
para o porto publico (compreende do
armazém 7 ao 13) e para area offshore
(do armazém 14 ao 24, com previsao
de ampliar a movimentacdo), além
dos terminais da Libra, Multiterminais
e Triunfo. Bongiovanni diz que nunca
foi desconsiderada a manutencado do
portdo 24 durante a revisdo do pro-
jeto Porto do Rio Século XXI, quando
foram estudadas as possibilidades de
ampliacdo do sistema vidrio do Caju.

Ele acrescenta que o transporte de
cargas restrito ao Caju aumentaria o
risco de estrangulamento da parte vi-
dria. “Os caminhdes ndo conseguiriam
acessar o porto com a facilidade que se
precisa e, com isso, o custo de impor-
tacoes e exportagoes se elevaria muito
em funcdo de perdas de embarques,
demurrage de navios parados por falta
de carga’, observa Bongiovanni.

O porto do Rio € o principal operador
de cargas de alto valor agregado no Bra-
sil, além de gerar muitos empregos dire-
tos e indiretos. Se fosse um municipio, o
porto seria o quarto maior arrecadador
de ICMS do estado. “Nao podemos ter
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num porto como esse uma restricao de
movimentos a ponto de fazer vocé an-
dar longitudinalmente”, afirma o diretor
executivo do Sindicato das Agéncias de
Navegacdo Maritima e Atividades Afins
do Estado do Rio de Janeiro (SindaRio),
Luiz Antonio Carvalho. Ele teme que
alguns armadores transfiram suas ope-
racoes do Rio para os portos de Santos
e Vitdria (ES) por causa das dificuldades
de funcionamento.

Como o porto do Rio é a base logisti-
ca mais préxima dos campos de petro-
leo na Bacia de Campos, o navio precisa
chegar rdpido na zona de operacdo para
atender as plataformas. Carvalho, do
SindaRio, diz que a frota estd aumentan-
do e que a Petrobras e seus prestadores
de servicos precisam ter melhor acesso
ao porto.

Outro agravante é a temporada de
cruzeiros, que também pode ser pre-
judicada por conta das intervencoes.
Como a obra do pier em Y idealizada
para as Olimpiadas de 2016 foi poster-
gada, o cais na zona primdria do porto
permanecerd livre, afetando imediata-
mente 0 apoio aos navios de cruzeiro,

na medida em que eles ficam na estacao
de passageiros maritimos.

Caso esse acesso ao porto pelo por-
tdo 24 seja fechado, os 6nibus de tu-
rismo que pegam passageiros dentro
do porto teriam que entrar pelo bairro
do Caju, na zona norte. “Seria muito
estranho um o6nibus de passageiros
percorrendo o bairro do Caju e entrar
num portao que estard engarrafado de
caminhoes”, analisa Carvalho, do Sin-
daRio. A temporada de transatlanticos
comecou no dia 17 de outubro.

Ele conta que o porto do Rio estd
sofrendo forte concorréncia dos na-
vios de turismo da Asia e do Caribe.
Segundo ele, ja existem navios sendo
desviados para Asia porque 14 é mais
lucrativo. “Isso é ruim porque, embo-
ra o turista de navio gaste pouco na
cidade, o turismo é uma industria de
divulgacao boca a boca. Grande parte
desses turistas voltarad de novo e ficara
em hotel e ainda vao fazer propaganda
para os amigos”, lamenta Carvalho.

A obra mais polémica da zona por-
tudria do Rio estd sendo a demolicdo
do Elevado da Perimetral, que ligava a

Mesmo antes das obras, acessos
ao porto jd eram ponto critico

zona portudria ao centro e a zona sul
da cidade. Cerca de um quarto da via
foi implodido no dia 24 de novembro,
gerando mais de cinco mil toneladas
de entulho. A prefeitura e o consor-
cio Porto Maravilha esperam realizar
a limpeza do entulho e remocdo dos
destrocos da Perimetral em 60 dias,
divididos em seis frentes de trabalhos,
ap6s a implosao.

No entanto, o projeto foi alvo de cri-
ticas desde a concepcdo. “Nao podemos
simplesmente derrubar um elevado
porque ele € feio. Isso é questiondvel
porque essa regido onde estd o elevado
ndo tem muito como crescer”, analisa
Carvalho. Ele diz que, quando a avenida
expressa que substituird a Avenida Ro-
drigues Alves ficar pronta, os problemas
ndo estardo resolvidos, ja que ndo have-
réd local de estacionamento para todos
os Onibus que transportam os turistas.
“O aspecto paisagistico e urbanistico
estd um espetdculo. Mas acontece que
ndo olharam todas as implicacées de-
correntes disso. Temos que lembrar que
dinheiro ptiblico vem de imposto e boa
parte desses impostos vem do porto”,
enfatiza.

Ele ressalta que, apesar de pequeno,
o porto do Rio estd indo muito bem em
movimentagoes e que as intervencoes
em seu entorno exigirdo habilidade da
Companhia Docas do Rio de Janeiro
(CDRJ) para manter o porto nos niveis
atuais.

O governo do Rio de Janeiro obte-
ve R$ 5,5 milhoes do Banco Mundial
para mapear a infraestrutura logisti-
ca do estado e apresentar projetos e
solucdes para os principais gargalos
nos préximos 30 anos. A demanda faz
parte do Plano Estratégico de Logisti-
ca e Cargas (PELC 2040), lancado em
novembro, na Associacdo Comercial
do Rio de Janeiro (ACRJ). O projeto
também contemplard uma andlise de-
talhada das dreas de influéncia, poten-
ciais concorrentes e sistemas comple-
mentares, como Minas Gerais, Espirito
Santo e S3o Paulo. &

PORTOS E NAVIOS DEZEMBRO 2013 37



