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Esforco coletivo

Associacoes defendem uniao e
engajamento dos usudrios de portos
para criar espago na pauta da Antaq

Fotoimagem

Danilo Oliveira
m ano apds o estabele-
cimento de uma ‘agenda
positiva’ com a Agéncia
Nacional dos Transpor-
tes Aquavidrios (Antaq), os usudrios
de portos reforcam a necessidade de
unido e engajamento para conseguir
dialogar com a agéncia reguladora e
alcancar conquistas. Durante o III F6-
rum Brasileiro de Usudrios dos Portos,
realizado em julho no Rio de Janeiro,
as principais entidades representati-
vas de importadores e exportadores
destacaram que esse é o caminho para
evitar cobrancas abusivas e depen-
déncia dos armadores estrangeiros.

Na ocasiao, o consultor do Instituto
de Desenvolvimento, Logistica, Trans-
porte e Meio Ambiente (Idelt), Frederi-
co Bussinger, avaliou que os usudrios
tém pouco conhecimento sobre a car-
ga e 0 que acontece nos portos. Quan-
do foi diretor das Companhias Docas
do Estado de Sao Paulo (Codesp) e de
Sao Sebastiao (CDSS), ele constatou
que os usudrios consideravam que
porto era complicado e com custos al-
tos, apesar de saberem pouco sobre as
tarifas aplicadas e procedimentos por-
tudrios adotados. “Usudrios ndo sao
informados, nao tém interesse e nao
sdo unidos”, afirmou durante o evento,
organizado pela Portos e Navios e com
amoderac¢ao do consultor juridico das
Usuport de Santa Catarina e Rio de Ja-
neiro, Osvaldo Agripino.

O diretor executivo da Usuport
Bahia, Paulo Villa, destacou a neces-
sidade de uma pauta nacional dos
usudrios de portos. Ha 11 anos a frente
da entidade e com 35 associados, ele
ressalta a necessidade de expandir o
movimento de usudrios para todo o
Brasil. “Precisamos de reivindicacoes
ousadas e ambiciosas para que quem
estd no meio do processo possa se sen-
tir desafiado a melhorar servigos”, de-
fendeu Villa.

Os usudrios de portos do Brasil tém
trocado informacdes sobre a falta de
regulacdo com a Global Shippers’ Fo-
rum, com sede no Reino Unido. Mas,
apesar da interacao entre as entidades
existentes no Brasil, a ideia de uma
Usuport nacional ainda precisa ama-
durecer. Atualmente, os usudrios de




portos no Brasil sdo estimados em 200
mil. As Usuports estabelecidas sao as
da Bahia, Santa Catarina e do Rio de
Janeiro. Também existem movimentos
para representacoes dos usudrios em
Pernambuco, Alagoas, Paraiba e Rio
Grande do Norte, Maranhao, Espirito
Santo, Sao Paulo, Rio Grande do Sul e
Parand. Agripino destaca que shippers
associations ja existem hd mais de 100
anos em paises como o Japao, por
exemplo.

O diretor-presidente da Usuport-
-RJ, André de Seixas, disse no férum
que a Antaq desconhece a ativida-
de dos armadores. Segundo Seixas, o
desconhecimento sobre shipping por
parte da agéncia reguladora é enorme.
“Ela [Antaq] trabalha sob um ‘medo’
da fuga de armadores estrangeiros do
pais, sem ter estudo técnico sobre shi-
pping e sem comunicar com o Cade”,
afirmou.

O diretor-presidente da Usuport-
-SC, Jacob Kunzler, ressaltou que o
Conselho Administrativo de Defesa
Economica (Cade) e o Tribunal de
Contas da Unido (TCU) tém manti-
do um didlogo e colaborag¢do com os
usudrios muito maior do que a Antagq.
Desde 1988 atuando no comércio ex-
terior, ele lamenta que, apesar de ser
a sétima economia do mundo, o Bra-
sil esteja apenas na 252 posicdo no
ranking de comércio exterior.

Os usudrios também cobram que a
Antaq regule a operacdo dos armado-
res estrangeiros que operam no Brasil,
assim como NOCC e intermedidrios
(agentes maritimos). Nos Estados Uni-
dos, os armadores estrangeiros sdo
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regulados hd seis décadas por suas
representacoes regionais — agentes
maritimos. Nesse periodo, porém, o
Brasil diminuiu sua participacdo no
comércio mundial. Para Agripino, ndo
hd como regular eficiéncia e reducio
de custos sem regular o armador.
Uma das preocupacdes € o custo da
demurrage (sobrestadia) paga pelos
usudrios. Segundo Agripino, hd casos
de cobranca de R$ 50 mil por um con-
téiner cuja carga custa R$ 5 mil. Se-
gundo ele, a falta de regulacao do ar-

mador estrangeiro que opera no Brasil
chegou ao limite. “E preciso equilibrio
que ndo sendo promovido pela agén-
cia reguladora. Esse modelo ndo tem
sustentabilidade. A competitividade
dos produtos norte-americanos passa
pela logistica e ndo a temos nos portos
brasileiros”, avaliou o professor, que é
pds-doutor em regulacdo de transpor-
tes pela Harvard University e especia-
lista em direito dos usudrios dos trans-
portes e portos.

O comandante Washington Barbei-
to, presidente da empresa de navega-
¢do Transroll, defendeu a necessidade
de o Brasil ter uma marinha mercan-
te forte para dar competitividade aos
exportadores. Segundo ele, é possivel
criar uma frota de 10 a 15 navios com
investimentos da ordem de US$ 1 bi-
Ihao. Barbeito afirmou que € preciso
repensar a forma como o financia-
mento para empresas de navegacdo é
feito. Ele diz que no passado o modelo
de crédito do BNDES levou algumas
empresas a faléncia. “Devemos encon-
trar uma forma de empresas brasilei-
ras voltarem ao mar internacional”,
disse Barbeito.

Ele citou que os trés anos que inves-
tiu em cabotagem registrou prejuizos.
Barbeito avaliou que a cabotagem sofre
com a falta de quantidade e frequéncia
de cargas, o que inviabiliza o negécio.
E defendeu que o armador precisa de
uma licenca unica para trafego de lon-
go curso ou cabotagem. “A licenca ndo
pode ser especifica, tem que ser gené-
rica. Dessa forma, o armador pratica
longo curso ou cabotagem quando lhe
derem oportunidade”, disse. B
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Em parceria com a Morthrop Grumman
Sperry Marine e Transas, possuimos

todos 05 seus programas, conteddos e
metodologias de ensino aprovados pelo

Nautical Institute de Londres e DPC da
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